Projektowanie i Nadzor Dariusz Borowski
21-500 Biata Podlaska, ul. Kopernika 16/3, tel. 609 300 030

PROJEKT WYKONAWCZY

( branza drogowa )

Rozbudowa ul. Okopowej (drogi gminnej nr 100548L), ul. Krolowej Jadwigi (drogi
gminnej nr 100493L) na odcinku od ul. Terebelskiej do ul. Zygmunta Augusta,
ul. Zygmunta Augusta (drogi gminnej nr 100696L) w obrebie skrzyzowania z ulica
Krolowej Jadwigi w Biatej Podlaskiej, w zakresie budowy drogi dla rowerow, budowy
i przebudowy drogi dla pieszych, zjazdow, zatok autobusowych wraz z budowa
oswietlenia ulicznego.

Prezydent Miasta Biata Podlaska
INWESTOR ul. Marszatka Jézefa Pitsudskiego 3, 21-500 Biata Podlaska
OBIEKT - droga KATEGORIA OBIEKTU | - xxXVv
ADRES OBIEKTU ul. Okopowa, ul. Krélowej Jadwigi, ul. Zygmunta Augusta Biata Podlaska
JEDNOSTKA .
EWIDENCYJNA 066101_1 Biata Podlaska
OBREB 0001 Biafa Podlaska
DZIAEK] 260/15, 260/16, 260/17, 260/29, 260/31, 260/49, 366/4, 366/9, 370/2, 370/3, 371/1,
371/2,374/12
DZIAEKI - do podziatu 260/27, 260/40, 260/50, 366/22, 366/26, 370/4, 383/5, 3274/1, 3422
BRI = GO 260/50, 270/10, 368/6, 370/4, 373/7, 3274/1
zajecie
SPECJALNOSC,
FUNKCJA IMIE | NAZWISKO NR UPBAWNIEN PODPIS
PROJEKTANT mgr inz. DARIUSZ BOROWSKI drogowa LUB/0018/POOD/08

Biata Podlaska, grudzien 2024r.
Egz. nr




SPIS TRESCI

I.CZESC OPISOWA ...oooimeeeeeeeeeee e, 3
1. Opis zagospodarowania tereNU ...........ooiiiiiiiiiiiiie e 4
2. OPIS TECNNICZNY i a e e e 12
I.CZESC RYSUNKOWA .........cooiiiiie et 25
1. Plan orientacyjny - skala 1:10 000 —rys. Nr 1 ..o 26
2. Plan sytuacyjny —skala 1:500 —rys nr 2. 27
3. Przekrdj normalny - skala 1:50 — ryS. NI 3 oo 28
4. Przekrdj podtuzny - skala 1:50/500 — ryS MM 4 ...oeei i 29

5. Przekroje poprzeczne - skala 1:100 —rys. nr 5 oo 30



I. CZESC OPISOWA




OPIS PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU
1. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt rozbudowy ulicy Okopowej (drogi gminnegj

nr 100548L), ulicy Krélowej Jadwigi (drogi gminnej nr 100493L) na odcinku od ulicy
Terebelskiej do ulicy Zygmunta Augusta, ulicy Zygmunta Augusta (drogi gminne;j

nr 100696L) w obrebie skrzyzowania z ulicg Krolowej Jadwigi w Biatej Podlaskiej,
w zakresie budowy drogi dla rowerdw, budowy i przebudowy drogi dla pieszych,
zjazddw, zatok autobusowych i budowy o$wietlenia ulicznego.

Inwestycja zlokalizowana jest wzdtuz jezdni ulicy Okopowej i ulicy Krélowej Jadwigi
po ich pétnocnej stronie oraz w obrebie wlotu ulicy Zygmunta Augusta przy

skrzyzowaniu z ulicg Krolowej Jadwigi.

Zakresem inwestycji objeto:

- budowe drogi dla rowerdw,

- budowe i przebudowe drogi dla pieszych,

- budowe i przebudowe zjazddw,

- budowe dwdch zatok autobusowych przy ulicy Okopowej,

- przebudowe zatoki autobusowej przy ulicy Krélowej Jadwigi,

- budowe oswietlenia drogi dla pieszych i rowerdw wzdtuz ulicy Okopowe;.

Realizacja inwestycji wymaga poszerzenia pasa drogowego i bedzie realizowana na
podstawie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. 0 szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drdg publicznych (Dz. U. z 2024 .
poz. 311).

2. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Inwestycja zlokalizowana jest na obszarze z zabudowg mieszkaniowg jednorodzinnag,
wielorodzinng oraz z zabudowg ustugowg i handlowa. W sasiedztwie pasa
drogowego ulicy Okopowej, po stronie projektowanej inwestycji zlokalizowany jest
teren dawnej cieptowni, budynki mieszkalne wielorodzinne oraz teren szpitala.

W sasiedztwie pasa drogowego ulicy Krélowej Jadwigi, po stronie projektowanych
obiektow zlokalizowany jest budynek ustugowo-handlowy oraz budynki mieszkalne
wielorodzinne. W sasiedztwie ulicy Zygmunta Augusta zlokalizowane jest osiedle
mieszkaniowe z zabudowg wielorodzinng oraz teren szkoty podstawowej nr 9.

W pasach drogowych rosng drzewa i krzewy w wiekszosci przeznaczone do
zachowania i ochrony. Przewidziano nieliczng wycinke kolidujacych drzew i krzewow.



Szerokosé pasa drogowego ulicy Okopowej wynosi ok. 30.00 m.

Ulica Okopowa na przedmiotowym odcinku posiada nawierzchnie bitumiczng

o szerokosci 6.00 m. Po stronie projektowanej drogi dla rowerdw i drogi dla pieszych
w wiekszosci wystepuje zieleniec 0 szerokoséci ok. 20 m. Na fragmentach
projektowanej drogi dla pieszych i drogi dla rowerdw wystepuja parkingi oraz nie
urzadzone place wykorzystywane do postoju pojazddéw. Przy ulicy wystepujg dwa
przystanki autobusowe z miejscem zatrzymania na jezdni bez zatok autobusowych.
Po lewej stronie jezdni przy krawezniku zlokalizowany jest chodnik z kostki
betonowej 0 szerokosci ok. 2.00 m.

Pas drogowy ulicy Krélowej Jadwigi jest nieregularny a jego szerokos$c¢ jest zmienna
i wynosi ponad 25.00 m. Ulica Krélowej Jadwigi na przedmiotowym odcinku posiada
nawierzchnie bitumiczng o szerokosci ok. 10.50 m. Po stronie projektowanej drogi
dla roweréw wystepuja chodniki, zatoka autobusowa, parking oraz nie urzgdzony
plac manewrowy z nawierzchnig betonowa przed budynkiem wymiennikowi ciepfa.
Szerokosé pasa drogowego ulicy Zygmunta Augusta wynosi ok. 16m. Ulica
Zygmunta Augusta posiada jezdnie 0 nawierzchni z kostki betonowej i szerokosci
5.50 m z przylegajacq zatokg parkingowag ze stanowiskami postojowymi w uktadzie
prostopadtym. Po obu stronach jezdni wystepujg chodniki z kostki betonowej. Po
stronie prawej chodnik zlokalizowany jest przy krawezniku, a po stronie lewe;j
oddzielony jest zieleicem od zatoki parkingowe;j.

Ulice posiadajg oswietlenie oraz odwodnienie w postaci sieci kanalizacji deszczowej.

W obrebie planowanej inwestyciji wystepuje uzbrojenie terenu:

- sie¢ wodociggowa,

- sie€ kanalizacji sanitarne;,

- sie€ kanalizacji deszczowej,

- sie¢ gazowa,

- sie¢ cieptownicza,

- sie¢ telekomunikacyjna,

- sie¢ energetyczna doziemna Sredniego napiecia oraz doziemna i napowietrzna
niskiego napiecia

- sie¢ energetyczna oswietlenia ulicznego.



3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Projektem objeto wykonanie robdt drogowych zwigzanych z budowa drogi dla
rowerow, budowg i przebudowag drogi dla pieszych, budowsq i przebudowag zjazdow,
zatok autobusowych, przebudowag parkingu oraz wykonanie towarzyszacych robot
branzowych.

Roboty drogowe obejmuija:

- budowe drogi dla rowerdw o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 2.50m + 3.00m,
- budowe drogi dla pieszych o nawierzchni z ptyt betonowych o0 szerokosci
podstawowej 2.50 m,

- przebudowe drogi dla pieszych z betonowej kostki brukowej,

- budowe opaski separacyjnej z kostki granitowej o szerokosci podstawowej 42 cm,
pomiedzy drogq dla pieszych i drogq dla rowerdw, stanowigca czes¢ skrajni drogi dla
rowerow,

- budowe i przebudowe zjazddw i parkingu z kostki betonowej,

- budowe dwdch zatok autobusowych z kostki granitowej przy ulicy Okopowej wraz
z peronami oraz dojsciami,

- przebudowe zatoki autobusowej z kostki granitowej przy ulicy Krélowej Jadwigi,

- wykonanie oznakowania,

- wykonanie zieleni.

Roboty branzowe obejmuja:
- budowe wydzielonego oswietlenia drogi dla pieszych i drogi dla rowerdow ze stupami

i oprawami typu LED,

- budowe doswietlenia przej$é dla pieszych i przejazdu dla rowerdw ze stupami
i oprawami typu LED,

- przebudowe kolidujacych stupdw oswietlenia ulicznego,

- budowe dwdch stupdw oswietleniowych z oprawami zasilanymi modutami
fotowoltaicznymi.

3.1 BRANZA DROGOWA

Poczatek inwestycji zostat zlokalizowany w okolicy skrzyzowania — ronda na ulicy
Okopowej z ulicg Janowska, gdzie zaprojektowano poczatek drogi dla rowerdw i
drogi dla pieszych. Zakres projektowanej drogi dla pieszych i rowerdw bedzie w tym
miejscu potaczony z drogq dla pieszych i rowerdw projektowanych i realizowanych
wg odrebnego opracowania przebudowy ulicy Janowskie;.

Projektowana droga dla rowerdw nie bedzie miata ciggtosci w okolicy ulicy
Terebelskiej, gdzie pozostawiono istniejgce chodniki oraz istniejgce przejscie dla



pieszych przez jezdnie. Ze wzgledu na duze natezenie ruchu pojazdéw na ulicy
Terebelskiej, nie projektuje sie przejazdu dla rowerdw, a przekraczanie ulicy bedzie
sie odbywato jedynie w postaci ruchu pieszego.

W zwigzku z powyzszym rozwigzaniem wyodrebniono dwa projektowane odcinki.
Odcinek nr 1 — wzdtuz ulicy Okopowej oraz odcinek nr 2 — wzdtuz ulicy Krolowe;
Jadwigi od ulicy Terebelskiej do ulicy Zygmunta Augusta oraz wzdtuz ulicy Zygmunta
Augusta.

Koniec inwestycji zostat zlokalizowany przy ulicy Zygmunta Augusta w okolicy
wejscia na teren szkoty podstawowe;.

Droge dla rowerdw i droge dla pieszych zaprojektowano po pétnocnej stronie ulicy
Okopowej w miejscu istniejgcego zielerica, w miejscu nie urzadzonych placéw
wykorzystywanych do parkowania samochodow oraz w miejscu utwardzonego i
zagospodarowanego terenu na dziatce nr 370/4, ktdrej czesé przeznaczono pod pas
drogowy. Droga dla rowerdw i droga dla pieszych zostaty zaprojektowane wzdtuz
pbtnocnej granicy pasa drogowego w zmiennej odlegtosci z odgieciami trasy w celu
maksymalnego zachowania wartosciowych drzew. Droga dla rowerdw i droga dla
pieszych zostaty zlokalizowane przy istniejgcym parkingu dla samochodéw
osobowych bez ingerencji w jego ukfad. Droga dla pieszych zostata odseparowana
od drogi dla rowerdw czesciowo zielenicem oraz czesciowo opaska z kostki
granitowej 0 szerokosci min. 42 cm.

W zielencach pozostawiono istniejace drzewa. Przy ulicy Okopowej po jej obydwu
stronach zaprojektowano dwie zatoki autobusowe wraz z peronami, dojsciami i
przebudowag istniejacych chodnikéw. Przy peronach zaprojektowano wiaty
przystankowe.

Droge dla rowerdw zaprojektowano po poétnocnej stronie ulicy Krolowej Jadwigi w
miejscu istniejgcych zielencdw, chodnikow, parkingu dla samochoddw osobowych i
placu przy wymiennikowi ciepta. Ze wzgledu na lokalizacje drogi dla rowerdw,
konieczna jest przebudowa chodnikéw oraz zatoki autobusowej, polegajaca na
korekcie ich lokalizacji. Droge dla rowerdw zaprojektowano czesciowo jako
niezalezna, odseparowang od istniejacego chodnika zieleicem. Lokalnie
zaprojektowano zblizenia do chodnika z separacjg opaska z kostki granitowej o
szerokosci 42 cm. Aby mozliwe byto usytuowanie drogi dla rowerdw, zaprojektowano
przebudowe parkingu przy zbiegu ulicy Krélowej Jadwigi i ulicy Zygmunta Augusta
oraz przebudowe placu manewrowego przy wymiennikowi ciepta. Przebudowa
parkingu polega na jego skréceniu o ok. 5.0 m od strony zachodniej, zmianie
przebiegu jego krawedzi po stronie pétnocnej i potudniowej wraz ze zmiang



wyznaczenia miejsc postojowych. W zwigzku z powyzszym czesc¢ parkingu nalezy
rozebrac, a w czesci wykonac jego poszerzenie. Po przebudowie parkingu w
dalszym ciggu bedzie zachowana wymagana odlegtos¢ miejsc postojowych od okien
pomieszczen przeznaczonych na staty pobyt ludzi. W zwigzku z przebudowg
parkingu konieczna jest rowniez zmiana lokalizacji - przebudowa wpustu ulicznego
dostosowujac go do nowej krawedzi. Przebudowa placu przy wymiennikowi ciepta
polega na zmianie jego wymiarow wraz z wykonaniem nowej nawierzchni i
bezposredniego zjazdu z ulicy Krolowej Jadwigi zamiast dotychczasowego przejazdu
przez zjazd na parking.

W projekcie przewidziano réwniez wykonanie przebudowy oraz dostosowania
istniejacych chodnikdéw oraz zjazddw w obrebie potaczenia z projektowang drogq dla
rowerdw i drogq dla pieszych.

W zwigzku z zakresem projektowanych obiektéw przewidziano wykonanie podziatu
dziatek pod poszerzenie paséw drogowych w niezbednym zakresie.

W wyniku poszerzenia paséw drogowych konieczna jest rozbidrka czesci istniejacych
ogrodzen dziatek nr 366/26 i nr 370/4 oraz wykonanie ich odtworzenia zgodnie z
projektowang nowa linig rozgraniczajaca dziatki i pas drogowy.

Budowa drogi dla rowerdow wymaga rowniez rozbidrki istniejgcego na dziatkach

nr 370/4 i nr 3422 budynku gospodarczego. Budynek ten ma podstawe w ksztaicie
litery L o dtugosci: 10.65m i 7.30m oraz szerokosci: 3.80m i 7.16m. Budynek posiada
sciany murowane oraz dach jednospadowy o konstrukcji drewnianej pokryty ptytami
z eternitu. Budynek posiada okna, drzwi wejsciowe i drzwi garazowe. Powierzchnia
zabudowy budynku gospodarczego wynosi 52m2, a kubatura ok. 140ma3.

W obrebie prowadzonych robot przewidziano wykonanie zielencow.

Na ulicy Okopowej zaprojektowano wykonanie nasadzen nowych drzew gatunku
Klon pospolity oraz przesadzenie czterech matych drzew gatunku Jarzab szwedzki
z okolic parkingu przy sklepie ,ELA” w okolice projektowanej zatoki autobusowej
zlokalizowanej w km 0+210.80.

3.2 BRANZA ELEKTRYCZNA

Zakres branzy elektirycznej obejmuje:

- budowe o$wietlenia projektowanej drogi dla pieszych i drogi dla rowerdw przy ulicy
Okopowej. Oswietlenie to zostanie zasilone z istniejgcej szafy oswietlenia.

- doswietlenie przejscia dla pieszych przez ulice Terebelskg w obrebie ronda —
skrzyzowania z ulicg Okopowa,



- doswietlenie przejscia dla pieszych przez ulice Okopowag pomiedzy projektowanymi
zatokami autobusowymi,

- przebudowe oswietlenia przy zatoce autobusowej przy ul. Krélowej Jadwigi
polegajgca na zmianie lokalizacji dwdch stupdw oswietleniowych,

- montaz dwoch stupow oswietleniowych z oprawami zasilanymi modutami
fotowoltaicznymi w celu dos$wietlenia przejazdu rowerowego przez droge wjazdowg z
ulicy Krélowej Jadwigi na teren osiedla.

W zwigzku z budowg zatoki autobusowej przy ulicy Okopowej w obrebie istniejgce;
napowietrznej linii elektroenergetycznej zostato sprawdzone zachowanie wymagane;
skrajni pionowej. Skrajnia ta bedzie zachowana a linia energetyczna nie wymaga
przebudowy.

Budowa oswietlenia projektowanej drogi dla pieszych i drogi dla roweréw.

W pasie drogowym ulicy Okopowej zaprojektowano oswietlenie projektowanej drogi
dla pieszych i drogi dla roweréw. Oswietlenie to zostanie zlokalizowane wzdtuz
projektowanych drdg od strony granicy pasa drogowego z wyjatkiem jednego stupa
ustawionego przy budynku na dziatce 370/4.

Zostanie wybudowana kablowa linia o$wietlenia ulicznego YAKXS 4x35mm2 ze
stupami oswietleniowymi (z cechami bezpieczenstwa biernego wg pn-en 12767)

na ktérych zamontowane bedg oprawy LED (wymagana deklaracjg zgodnosci CE

i certyfikatem ENAC). Oswietlenie zasilone bedzie z istniejacej szafy oswietlenia.

Oswietlenie przejs¢ dla pieszych

Zaprojektowano wykonanie doswietlenia przebudowywanego przejscia dla pieszych
przez ulice Okopowag oraz istniejgcego przejscia dla pieszych przez ulice Terebelska.
Do oswietlenia przejs¢ dla pieszych nalezy wybudowac kablowa linie oswietlenia
ulicznego YAKXS 4x35mm2 ze stupami o$wietleniowymi (z cechami bezpieczenstwa
biernego wg pn-en 12767) na ktérych zamontowane bedg oprawy LED (wymagana
deklaracjg zgodnosci CE i certyfikatem ENAC). Projektowane doswietlenia przejsc
dla pieszych, montowane bedzie na wysokosci 6 m.

Budowane oswietlenie przejs¢ zasilone bedzie z istniejgcej i projektowanej kablowe;j
linii oswietlenia.

Przy zjezdzie w km 0+102.70 z ul. Krélowej Jadwigi zaprojektowano dodatkowe
oswietlenie przejscia sugerowanego i przejazdu rowerowego zasilane odnawialnym
zrodtem energii — tj. dwa stupy z oprawami typu LED zasilane modutami
fotowoltaicznymi.
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4. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI PROJEKTOWANYCH ELEMENTOW
ZAGOSPODAROWANIA TERENU
Zestawienie budowanych i przebudowywanych elementdw zagospodarowania terenu:

2 480 m2 - nawierzchnia drogi dla rowerow

2 686 m2 - nawierzchnia drogi dla pieszych
284 m2 — nawierzchnia zatok autobusowych
460 m2 - nawierzchnia zjazdow i placow z kostki betonowej
162 m2 - nawierzchnia zjazdu z betonu asfaltowego

5. INFORMACJA O OBSZARZE ODDZIALYWANIA OBIEKTU

Projekt zostat opracowany w oparciu o Ustawe o drogach publicznych (Dz. U. z
2023r. poz. 645 z pozniejszymi zmianami) oraz Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drdg
publicznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1518).

W trakcie uzytkowania, wykonana droga dla pieszych i droga dla rowerdw nie bedzie
generowata jakichkolwiek zanieczyszczen. Zanieczyszczenia powietrza czy hatas
zwigzane bedg jedynie z krétkotrwatym etapem budowy. Budowa bedzie realizowana
odcinkami, tak aby zminimalizowac utrudnienia zwigzane z prowadzeniem robdt.
Oddziatywanie w fazie realizacji obiektu bedzie wiec krotkotrwate, zmienne
lokalizacyjnie wraz z postepujacymi pracami i nieistotne w stosunku do srodowiska.
W trakcie realizacji inwestycji nie bedzie mozliwe korzystanie z terenu na ktérym
aktualnie beda trwaty roboty budowlane. Obszar oddziatywania obiektu dotyczyé
bedzie dziatek lub ich czesci zawartych w istniejgcych i projektowanych liniach
rozgraniczajacych pas drogowy oraz dziatek przeznaczonych pod czasowe zajecie
w trakcie realizacji robdt.

Inwestycja nie wptynie negatywnie na stan wod powierzchniowych. Po wykonaniu
drogi dla pieszych i drogi dla roweréw odprowadzenie wod opadowych i roztopowych
bedzie odbywato sie powierzchniowo na zielence a ewentualny nadmiar wody bedzie
trafiat do istniejgcej kanalizacji deszczowej poprzez wpusty uliczne.

Na podstawie Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. 0 udostepnianiu informaciji

o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na srodowisko (tj. Dz. U. 2024 poz. 1112.), oraz na
podstawie Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (tj. Dz. U. 2019, poz.
1839 ze zmianami), wynika, ze planowana inwestycja nie nalezy do zadnej kategorii
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko.
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6. WPLYW NA SRODOWISKO

Realizacja przedsiewziecia nie spowoduje pogorszenia stanu srodowiska
naturalnego, przyczyni sie natomiast do usprawnienia poprawy bezpieczenstwa
uzytkownikow drog w gtownej mierze rowerzystow i pieszych oraz zwiekszenia
estetyki i funkcjonalnos$ci terendw przylegtych.

Teren inwestycji oraz jego sasiedztwo nie jest zaliczany do obszardw wymagajacych
specjalnej ochrony form przyrody.

7. INFORMACJE DODATKOWE DOTYCZACE TERENU INWESTYCJI | JEGO
BEZPOSREDNIEGO SASIEDZTWA

1. Teren nie jest objety ochrong konserwatorska.

2. Brak zabytkéw wpisanych do rejestru zabytkéw lub ujetych w wojewddzkiej
ewidencji zabytkdw.

3. Brak obszardw i stanowisk archeologicznych objetych ochrong konserwatorska.

4. Nie wystepujg obszary objete ochrona tj. strefy ochronne uje¢ wdd czy zbiornikéw
wod srodlgdowych.

5. Nie znajduje sie w obszarach zagrozonych niebezpieczenstwem powodzi.
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OPIS TECHNICZNY

1. RODZAJ | KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO
Przedmiotem opracowania jest projekt rozbudowy ulicy Okopowej (drogi gminnegj

nr 100548L), ulicy Krélowej Jadwigi (drogi gminnej nr 100493L) na odcinku od ulicy
Terebelskiej do ulicy Zygmunta Augusta, ulicy Zygmunta Augusta (drogi gminne;j

nr 100696L) w obrebie skrzyzowania z ulicg Krolowej Jadwigi w Biatej Podlaskiej,
w zakresie budowy drogi dla rowerdw, budowy i przebudowy drogi dla pieszych,
zjazddw, zatok autobusowych i budowy o$wietlenia ulicznego.

Kategoria obiektu budowlanego: XXV, XXVI

2. CHARAKTERYSTYKA PODLOZA GRUNTOWEGO

W celu rozpoznania warunkéw gruntowo-wodnych podtoza gruntowego pod
projektowane obiekty, wykonano 3 odwierty badawcze do gtebokosci 1.50 m ponizej
poziomu terenu — dwa w pasie drogowym ulicy Okopowej oraz jeden przy
skrzyzowaniu ulicy Krélowej Jadwigi i Zygmunta Augusta. Z odwiertow tych wynika,
iz grunt w podtozu jest niejednorodny.

W gornej czesci podtoza gruntowego wystepuje warstwa gleby o grubosci 20 cm.
Ponizej zalega warstwa gruntu o grubosci od 0.50m do 1.00m bedacego nasypem
niekontrolowanym z przemieszanego piasku sredniego, piasku drobnego i piasku
pylastego. Ponizej gruntu nasypowego zalega grunt rodzimy tj. piasek drobny i
piasek pylasty.

W Zadnym z wykonanych otwordw badawczych do gtebokosci 1.5 m nie stwierdzono
wystepowania zwierciadta wdd gruntowych.

Podtoze gruntowe pod projektowanymi obiektami zaliczono do grupy nosnosci
podtoza G2.

W obrebie projektowanych obiektow wystepujg proste warunki gruntowe.
Projektowane obiekty zalicza sie do pierwszej kategorii geotechnicznej.

3. CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY OBIEKTU BUDOWLANEGO
Zestawienie ulic objetych opracowaniem:

- ul. Okopowa: droga gminna nr 100548L, zbiorcza klasy Z
- ul. Krélowej Jadwigi: droga gminna nr 100493L, lokalna klasy L
- ul. Zygmunta Augusta: droga gminna nr 100696L, lokalna klasy L
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Zestawienie parametrdw projektowanych obiektdéw:

- szeroko$¢ podstawowa drogi dla rowerdw — 2.50 m, 3.00 m

- szerokosc¢ podstawowa drogi dla pieszych —2.50 m

- dlugosc¢ projektowanej drogi dla roweréw — odcinek przy ulicy Okopowej: 561m,
odcinek przy ulicy Krélowej Jadwigi i ulicy Zygmunta Augusta: 312m

- szerokosc¢ zatok autobusowych —3.00 m

- oswietlenie projektowane — stupy z oprawami typu LED z doswietleniem przejs¢ dla

pieszych zasilane z sieci oraz stupy z oprawami typu LED zasilanymi modutami

fotowoltaicznymi

Obiekty zostaty zaprojektowane z uwzglednieniem:

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. Dz. U. poz. 1518
w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczgcych drog publicznych,

- WR-D-40 Infrastruktura dla pieszych, rowerow i transportu zbiorowego,

- Standardéw dostepnosci dla polityki spéjnosci 2021-2027.

- Wynikdw konsultacji spotecznych dotyczacych dostepnosci — ,Raport z przebiegu
konsultacji spotecznych, dotyczacych zastosowania rozwigzan stuzacych
zwiekszeniu dostepnosci transportu publicznego i mobilnosci dla 0séb ze
szczegolnymi potrzebami, w tym oséb z niepetnosprawnosciami” z dnia 24.08.2023 r.

4. ELEMENTY PROJEKTOWANE

4.1 Plan sytuacyjny

Pas drogowy:

Realizacja inwestycji wymaga poszerzenia pasa drogowego poprzez podziat dziatek
przylegtych i przekwalifikowania ich czesci na pas drogowy.

W wyniku podziatu dziatek nr 366/26 i 370/4 pod poszerzenie pasa drogowego ulicy
Okopowej, konieczna jest przebudowa istniejgcych ogrodzen. Ogrodzenia te
wykonane sg z siatki z drutu plecionego na stupkach metalowych. Ogrodzenie dziaftki
366/26 posiada fundament i cokoét betonowy. Przebudowywane ogrodzenia nalezy
wykonac¢ w nowym miejscu z nowych materiatow tj. z siatki stalowej i stupkéw
stalowych, odzwierciedlajac stan istniejgcy. Przebudowywane ogrodzenie dziafki

nr 366/26 nalezy wykonac z fundamentem i cokotem betonowym o szeroko$ci 22cm,
i wysokosci czesci nadziemnej 30 cm i czesci podziemnej 100 cm.

Dodatkowo przewidziano wykonanie rozbiérki fundamentu po dawnym ogrodzeniu
terenu szpitala zlokalizowanego wzdtuz ulicy Okopowej w zielericu pomiedzy jezdnig
a projektowang droga dla rowerow.
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Droga dla rowerdw i droga dla pieszych:

Zaprojektowano dwukierunkowg droge dla rowerdw o nawierzchni z betonu
asfaltowego obramowang obrzezami betonowymi oraz opornikami betonowymi na
zjazdach z kostki betonowe;.

Na ulicy Okopowej przyjeto szeroko$é podstawowg drogi dla rowerdw wynoszaca
3.00 m, jednak pod koniec odcinka przy budynku handlowym na dziatce nr 370/4 ze
wzgledu na ograniczenia terenowe przyjeto mniejszg szerokos¢ wynoszgca 2.70 m.
Na ulicy Krolowej Jadwigi i Zygmunta Augusta przyjeto szerokos¢ podstawowg drogi
dla rowerow wynoszaca 2.50 m z poszerzeniem do 3.00 m przy rondzie oraz z
lokalnymi poszerzeniami na tukach kotowych. Na tuku o promieniu Rw=8.50m
zaprojektowano poszerzenie drogi dla roweréw do 3.60m, a na tuku o promieniu
Rw=4.0m zaprojektowano poszerzenie do 3.90m. Poszerzenia te wynikajg z doboru
odpowiednich promieni krawedzi wewnetrznej i krawedzi zewnetrznej drogi dla
rowerow.

Na zjazdach zaprojektowano przejazdy dla rowerdow o szerokosci zgodnej z
szerokosciami drogi dla rowerdw na poszczegdlnych odcinkach.

Trase drogi dla rowerdw zaprojektowano czesciowo w nawigzaniu do granicy pasa
drogowego lub krawedzi jezdni, a czesciowo niezaleznie z uwzglednieniem
rosnacych drzew oraz istniejacych obiektow budowlanych. W miejscach zmiany
kierunku trasy drogi dla roweréw zaprojektowano tuki poziome o promieniach
wewnetrznych krawedzi od R=4m do R=400m.

Pochylenie poprzeczne drogi dla rowerdw wynosi 2% i jest skierowane w kierunku
jezdni, jedynie na odcinku wzdtuz budynku na dziatce 370/4 nalezy wykonac
pochylenie poprzeczne w kierunku od budynku do granicy pasa drogowego.

Droge dla pieszych zaprojektowano wzdtuz drogi dla rowerdw jako odseparowang
zielencem o zmiennej szerokosci lub opaska z kostki granitowej o szerokosci
podstawowej 42 cm. Zaprojekiowano nawierzchnie drogi dla pieszych z ptyt
betonowych o wymiarach 50x50x7cm o szerokosci podstawowej 2.50m. Lokalnie
min. na peronach nalezy stosowac ptyty potdwkowe tj. 50x25x7cm. Zaprojektowano
obramowanie drogi dla pieszych obrzezami betonowymi jedynie od strony zielenca.
Od strony opaski nie projektuje sie obramowania. Pochylenie poprzeczne drogi dla
pieszych wynosi 2% i jest skierowane zgodnie z pochyleniem drogi dla rowerdw

tj. w kierunku jezdni. Pochylenie podtuzne krawedzi drogi dla pieszych przed
zjazdami nie wieksze niz 5%.
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Przed przejsciami dla pieszych zaprojektowano System Fakturowych Oznaczeh
Nawierzchniowych w postaci paséw ostrzegawczych z kostki betonowej z
wypustkami w kolorze z6ttym. Pasy te nalezy wykonaé o szerokosci 80cm przy
krawezniku. Przed przejsciem dla pieszych nalezy zachowa¢ wymagang dtugosc¢
chodnika — strefy oczekiwania wynoszacg min. 2.00m.

W ciggu drogi dla pieszych, nalezy zachowac rdéznice wysokosci pomiedzy
nawierzchnig chodnika, a poziomem jezdni lub zjazdu nie wieksza niz 2 cm.
Elementy uzbrojenia terenu takie jak wiazy i pokrywy urzadzen podziemnych nalezy
zrébwnac z nawierzchnig drogi dla pieszych i drogi dla rowerdw z dopuszczalnym
odchyleniem ponizej 5mm.

Nalezy zachowaé wymagang skrajnie drogi dla pieszych i drogi dla rowerdw zgodnie
z rysunkiem przekroju normalnego. W razie koniecznosci nalezy podcia¢ gatezie
rosnacych w poblizu drzew.

W km 0+282.00, w km 0+292.00 oraz w km 0+503.70 ul. Okopowej przy drodze dla
pieszych zaprojektowano miejsca odpoczynku z matg architekturg — place o dtugosci
4.00m i gtebokosci 2.00m. Miejsce te nalezy wyposazyC w tawki z oparciem i
podtokietnikami utatwiajgcymi siadanie i wstawanie. tawki powinny by¢ wykonane

o konstrukcji stalowej lub Zzeliwnej z drewnianym siedziskiem i oparciem. Diugosc¢
tawki nim. 1.80m. Przy tawce nalezy ustawi¢ kosz na smieci umozliwiajacy tatwe
oproznianie. tawka i kosz powinny z sobg komponowac. tawki i kosze nalezy
stabilnie zakotwiczy¢ w nawierzchni.

Obok tawki przewidziano miejsce postoju przeznaczone dla osoby poruszajacej sie
na wozku, spetniajgce wymagania odpowiedniej przestrzeni min. 140cm x 90cm.

Istniejgce przez ulice Okopowa przejscie dla pieszych przesunieto 0 2 m lokalizujgc
je w km 0+251.00. Przesuniecie przejscia zwigzane jest z istniejagcym uzbrojeniem
podziemnym i konieczno$cig lokalizacji projektowanych stupdéw doswietlajacych
przejscie. Przed przejsciem zaprojektowano pas ostrzegawczy o szerokosci 80 cm
wykonany z kostki lub ptyt betonowych z wypustkami w kolorze zottym.

Zaprojektowano doswietlenie istniejacego przejscia dla pieszych przez ul. Terebelska
zlokalizowanego w ciggu drogi dla pieszych i drogi dla rowerdw. Dodatkowo przed
przejsciem zaprojektowano pas ostrzegawczy o szerokosci 80 cm wykonany z kostki
lub ptyt betonowych z wypustkami w kolorze zéttym.
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Tabela nr 1. Zestawienie parametréw techniczne projektowanych obiektow.

PARAMETR WARTOSC UWAGI

DROGA DLA PIESZYCH

SZEROKOSC 2.50m podstawowa

POCHYLENIE o .

POPRZEGZNE 2% jednostronne

OPASKA

SZEROKOSC 0.40 m bez szeroko$ci obrzeza

POCHYLENIE o .

POPRZEGZNE 2% jednostronne

DROGA DLA ROWERIOW
3.00m - ul. Okopowa

s (2.70 m)

SZEROKOSC i . .
2.50m - ul. Krolowej Jadwigi,
(3.00m) ul. Zygmunta Augusta

POCHYLENIE o .

POPRZEGZNE 2% jednostronne

Zjazdy. place parking:

W ciggu projektowanej drogi dla rowerdw i drogi dla pieszych przewidziano
przebudowe istniejgcych zjazdéw w zakresie:

- remontu i dostosowania nawierzchni zjazdu z betonu asfaltowego,

- przebudowy nawierzchni lub dostosowanie wysokosciowe nawierzchni,

- przebudowy zwigzanej ze zmiang geometrii zjazdu,

- wykonanie dodatkowego zjazdu z ul. Krolowej Jadwigi w km 0+197.00 do
wymiennikowi ciepta zamiast dotychczasowego przejazdu przez zjazd na parking.
Przebudowa parkingu przy zbiegu ulicy Krélowej Jadwigi i ulicy Zygmunta Augusta
polega na jego skréceniu o ok. 5.0 m od strony zachodniej, przesunieciu jego
krawedzi od strony potudniowej i potnocnej. W zwigzku z tym w czesci parking nalezy
rozebrac, a w czesci wykonac jego poszerzenie. Nalezy wymienic¢ kostke
wyznaczajacq lokalizacje miejsc postojowych dostosowujgc do nowego uktadu
miejsc postojowych.

Zatoki autobusowe:

Zaprojektowano budowe i przebudowe zatok autobusowych zbiorowej komunikaciji
miejskie;j.

Przy ulicy Okopowej w km 0+210.80 po stronie prawej oraz w km 0+310.50 po
stronie lewej przewidziano wykonanie nowych zatok autobusowych. Zatoki
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zaprojektowano o nawierzchni z kostki granitowej grub. 16 cm wraz z przejazdowym
kraweznikiem granitowym 20cm x 22cm o tgcznej szerokosci 3.00 m. Parametry
zatoki w km 0+210.80: konstrukcyjna dtugos¢ peronu 20m, skosy 1:8 oraz 1:4,
wyokraglenia zatomdw tukami kotowymi o promieniach R=30m.

Parametry zatoki w km 0+310.50: konstrukcyjna dtugos¢ peronu 19m, skosy 1:6 oraz
1:3.3, wyokraglenia zatomow wewnetrznych tukami kotowymi o promieniach R=20m,
natomiast wyokraglenia zatoméw zewnetrznych tukami kotowymi o promieniach
R=40m i R=70m.

Przy ulicy Krélowej Jadwigi w km 0+075.00 po stronie prawej zaprojektowano
przebudowe istniejgcej zatoki autobusowej. Przebudowa ta polega na zmianie
lokalizacji zatoki tj. odsunieciu jej od ronda i zblizeniu jej krawedzi o 30cm w strone
osi jezdni. Zatoka autobusowa o nawierzchni z istniejgcej kostki granitowej grubosci
10 cm (do przetozenia) wraz z przejazdowym kraweznikiem granitowym o wymiarach
20cm x 22c¢m o tacznej szerokosci 3.00 m. Parametry zatoki: konstrukcyjna dtugosc¢
peronu 19m, skosy 1:6.7 oraz 1:3.7, wyokraglenia zaltomow wewnetrznych tukami
kotowymi o promieniach R=20m i R=30m, wyokraglenia zatomu zewnetrznego
wjazdowego na zatoke tukiem kotowym o promieniu R=50m.

Przy zatokach autobusowych zaprojektowano perony wyposazone w System
Fakturowych Oznaczen Nawierzchniowych ktore sg mozliwe do wykrycia przez osoby
z dysfunkcjami wzroku przez co utatwiajg orientacje i identyfikacje miejsc przez co
pomagaja im w poruszaniu sie. Zaprojektowane perony spetniajg wymagania
standardow dostepnosci UE dla infrastruktury przystankow:

- zachowano szerokos¢ wolnego przejécia pozbawiong przeszkdod na catej dtugosci
peronu wynoszacg co najmniej 150 cm,

- naprzeciw miejsca zatrzymania drugich drzwi pojazdu zachowano wolng od
przeszkdd przestrzen manewrowg dla 0sob poruszajacych sie na wbzku o
wymiarach minimum 250x250 cm,

- na peronie wyznaczono pole oczekiwania o wymiarach 90x90 cm, wykonane z ptyt
o fakturze z elementami wypuktymi w kolorze zéttym, znajdujace sie naprzeciw
zatrzymania drugich drzwi pojazdu,

- do pola oczekiwania doprowadzono pas prowadzacy z betonowych ptytek
kierunkowych w kolorze zéttym o fakturze z elementami wypuktymi takimi jak prazki
lub waiki,

- na catej dtugosci peronu / linii zatrzymania pojazdu zastosowano pas ostrzegawczy
0 szerokosci 40 cm wykonany z kostki betonowej lub ptyt betonowych w kolorze
z6ttym z wypustkami tj. $ciete koputki, $ciete stozki.
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Przy peronach zaprojektowano wiaty przystankowe wyposazone w miejsca do

siedzenia z oparciami i podtokietnikami. Tablice z rozktadem jazdy nalezy umiescic

na wysokosci umozliwiajacej odczytanie informacji przez dzieci, osoby poruszajace

sie na wdzkach oraz osoby niskiego wzrostu. Wymagane jest zapewnienie

swobodnego dostepu do tablicy z rozktadem jazdy i zachowanie przed nig pola

manewrowego o0 minimum wymiarach 150x150 cm.

4.2. Konstrukcja

Konstrukcje nawierzchni przyjeto zgodnie z Katalogiem typowych konstrukcji

nawierzchni jezdni przeznaczonych do ruchu bardzo lekkiego oraz innych czesci

drég W-RD-63 rekomendowanym przez Ministra Infrastruktury dnia 18.07.2022r.

Tabela nr 2. KONSTRUKCJA NR 1 —droga dla pieszych

Grubosé . .
warstwy Nazwa warstwy | Materiat Uwagi
7cm w-wa $cieralna | ptyty betonowe 50 cm x 50 cm
kolor szary
4cm podsypka mieszanka cementowo-piaskowa
10 cm podbudowa kruszywo tamane stabilizowane 0/31,5 mm
zasadnicza mechanicznie
15 cm ulepszone mieszanka cementowo-piaskowa | Rm=2,5 MPa
poditoze
Y36 cm
Tabela nr 3. KONSTRUKCJA NR 1A —droga dla pieszych
Grubosé . .
warstwy Nazwa warstwy Materiat Uwagi
6cm w-wa $cieralna | betonowa kostka brukowa, - kostka z
wibroprasowana, z wypetnieniem | rozbiorki
spoin piaskiem - kostka nowa
typ cegietka
10x20cm kolor
szary
- pasy
bezpieczenstwa
z kostki zottej z
wypustkami
4cm podsypka mieszanka cementowo-piaskowa
10 cm podbudowa kruszywo tamane stabilizowane 0/31,5 mm
zasadnicza mechanicznie
15 cm ulepszone mieszanka cementowo-piaskowa | Rm =2,5 MPa
poditoze

> 35¢cm
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Tabela nr4. KONSTRUKCJA NR 1B - droga dla pieszych ul. Zygmunta Augusta,
regulacja wysokosciowa przylegtych chodnikéw na ulicy Krélowej Jadwigi

Eltloest: Nazwa warstwy Materiat Uwagi

warstwy

6cm w-wa $cieralna | betonowa kostka brukowa, z - kostka z

wypetnieniem spoin piaskiem rozbiorki
4cm podsypka mieszanka cementowo-piaskowa
Tabela nr 4. KONSTRUKCJA NR 2 — opaska

Grubos¢ . .

warstwy Nazwa warstwy Materiat Uwagi

10 cm w-wa Scieralna | kostka granitowa tupana

11 cm tawa beton C12/15

15 cm ulepszone mieszanka piaskowo-cementowa | Rm=2,5 MPa
poditoze

¥ 36cm

Tabela nr 5. KONSTRUKCJA NR 3 — droga dla rowerdw

lrtloeets Nazwa warstwy | Materiat Uwagi

warstwy

4.cm w-wa $cieralna | beton asfaltowy AC 5S 50/70 (*) KR 1-2

3cm w-wa $cieralna | beton asfaltowy AC 11W 50/70 (%) KR 1-2

15 cm podbudowa kruszywo tamane stabilizowane 0/31,5 mm
zasadnicza mechanicznie (*)(**)

15 cm ulepszone mieszanka piaskowo-cementowa Rm =2,5 MPa
poditoze

Y 37cm

(*) Dopuszcza sie wytgcznie kruszywo tamane ze skat magmowych.

(**) Dopuszcza sie wykonanie dolnej czesci warstwy o gr. 10 cm z mieszanki
destruktu i gruzu pochodzacego z przekruszonych prefabrykatéw betonowych
rozbiérkowych z budowy.
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Tabela nr 6. KONSTRUKCJA NR 4 — droga dla rowerdw w obrebie zjazdow

lrtloeets Nazwa warstwy | Materiat Uwagi

warstwy

4.cm w-wa $cieralna | beton asfaltowy AC 5 S 50/70 (*) KR1-KR2

6 cm w-wa wigzaca beton asfaltowy AC 11 W 50/70 (*) | KR1-KR2

20 cm podbudowa kruszywo tamane stabilizowane 0/31,5 mm
zasadnicza mechanicznie (*)(**)

15 cm ulepszone mieszanka piaskowo-cementowa Rm =2,5 MPa
poditoze

Y 45cm

(*) Dopuszcza sie wytgcznie kruszywo tamane ze skat magmowych.

(**) Dopuszcza sie wykonanie dolnej czesci warstwy o gr. 10 cm z mieszanki
destruktu i gruzu pochodzacego z przekruszonych prefabrykatéw betonowych
rozbiérkowych z budowy.

Tabela nr 7. KONSTRUKCJA NR 5 - zjazdy z kostki poza obrebem drogi dla rowerdw,
place, parkingi

oo Nazwa warstwy | Materiat Uwagi
warstwy
8cm w-wa scieralna | betonowa kostka brukowa, cegietka
wibroprasowana, z wypetnieniem 10x20cm
spoin piaskiem kolor szary
4.cm podsypka mieszanka cementowo-piaskowa
20 cm podbudowa kruszywo tamane stabilizowane 0/31,5 mm
zasadnicza mechanicznie (*) (**)
15 cm ulepszone mieszanka piaskowo-cementowa Rm =2,5 MPa
poditoze
Y47 cm

(*) Dopuszcza sie wytgcznie kruszywo tamane ze skat magmowych.

(**) Dopuszcza sie wykonanie dolnej czesci warstwy o gr. 10 cm z mieszanki
destruktu i gruzu pochodzacego z przekruszonych prefabrykatéw betonowych
rozbiérkowych z budowy.

Tabela nr 8. KONSTRUKCJA NR 6 — zjazd bitumiczny

‘c’;v::gfv:" ; Nazwa warstwy | Materiat Uwagi

4.cm w-wa $cieralna beton asfaltowy AC 11 S 50/70 (*) KR 1-2

4.cm w-wa beton asfaltowy AC 16 W 50/70 (*) | KR1-2
wyréwnawcza

r8cm

(*) Dopuszcza sie wytgcznie kruszywo tamane ze skat magmowych.
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Tabela nr 9. KONSTRUKCJA NR 7 — zatoki autobusowe ul. Okopowa
Grubosé . .
warstwy Nazwa warstwy | Materiat Uwagi
16 cm w-wa scieralna | kostka granitowa tupana z
wypetnieniem — zaklinowaniem
spoin wysiewka kruszywa
tamanego 0/4 mm
4cm podsypka mieszanka cementowo-piaskowa
20 cm podbudowa beton C16/20
dylatowany
15 cm ulepszone mieszanka piaskowo-cementowa Rm =5,0 MPa
podtoze
Yx55cm

Tabela nr 10. KONSTRUKCJA NR 7A — zatoka autobusowa ul. Krolowej Jadwigi
w miejscach poszerzen.

oo Nazwa warstwy | Materiat Uwagi
warstwy
10 cm w-wa $cieralna | kostka granitowa z rozbidrki z
wypetnieniem - zaklinowaniem
spoin wysiewka kruszywa
tamanego 0/4 mm
4cm podsypka mieszanka cementowo-piaskowa
20 cm podbudowa beton C16/20
dylatowany
15 cm ulepszone mieszanka piaskowo-cementowa Rm =5,0 MPa
poditoze
Y49 cm

Na zatoce autobusowej przy ulicy Krélowej Jadwigi podbudowe nalezy wykonac

jedynie na poszerzeniach. Poza miejscami poszerzen przewidziano wykonanie

przetozenia istniejacej kostki granitowej (regulacje wysokosciowag) wraz z

wykonaniem podsypki cementowo-piaskowej na istniejacej podbudowie.

Obramowanie jezdni:

krawezniki kamienne na fawie z oporem, z betonu C12/15:

- 20 cm x 30 cm: h= +12 cm wystajace — obramowanie zatok autobusowych

krawezniki kamienne na tawie z oporem, z betonu C12/15:

- 20 cm x 22 cm: h=+ 1 cm zanizone, przejazdowe — obramowanie jezdni na

dtugosci zatoki autobusowej
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Obramowanie zjazddw, placéw i parkingu od strony zielencow:

krawezniki betonowe na tawie z oporem, z betonu C12/15:

-15 cm x 30 cm: h= +12 cm wystajace

- 15 cm x 22 cm: h= +1 cm zanizone w obrebie przejs¢ dla pieszych i w ciggu
chodnika

Obramowanie zjazddw od strony drogi dla rowerdw:

oporniki betonowe na tawie z oporem, z betonu C12/15:
-12cmx25cm: h=-1cm, odwrocone, wtopione

Obramowanie drogi dla pieszych i drogi dla rowerdéw:

obrzeze betonowe na tawie z oporem, z betonu C12/15:
-8cmx25cm: h=-1cm, wtopione

4.3. Przekrdj podiuzny

Przekrdj podtuzny poprowadzono wzdtuz osi konstrukcyjnej - lewej krawedzi drogi
dla rowerdow. Niwelete zaprojektowano w nawigzaniu do uksztattowania istniejgcego
terenu oraz w nawigzaniu do istniejgcych i dostosowywanych zjazdéw zapewniajgc
odwodnienie projektowanych obiektow. Pochylenie podtuzne projektowanej drogi dla
rowerdw wynosi od 0.3% do 1.8%.

Na przekroju podtuznym pokazano lokalizacje istniejacych zjazdow, lokalizacje
wykonanych odwiertow geologicznych i uktad warstw gruntu w podtozu. Pokazano
rowniez zakres wystepowania istniejacych nawierzchni na trasie projektowanej drogi
dla pieszych i drogi dla rowerdow.

4.4. Przekroje poprzeczne

Przekroje poprzeczne wykonano w miejscach charakterystycznych projektowanej
drogi dla pieszych i drogi dla rowerow. Przekroje zostaty pokazane na odcinkach

z uktadem podstawowym oraz na zjazdach. Na przekrojach pokazano granice
istniejgcego lub projektowanego pasa drogowego. Humus i glebe po usunieciu nalezy
sktadowac i wykorzystaé do wykonania zielencéw.

4.5. Odwodnienie

Sposob odprowadzenia wdd opadowych i roztopowych z projektowanej drogi dla
pieszych i drogi dla rowerdw bedzie odbywat sie powierzchniowo na przylegte
zielence. Ewentualny nadmiar wody z ziele\cow bedzie odprowadzany do istniejgce;j
kanalizacji deszczowej w ulicach. Odprowadzenie wody ze zjazddw, zgodnie ze
stanem obecnym tj. do istniejacej kanalizacji deszczowej.

W zwigzku z przebudowg parkingu przy ulicy Zygmunta Augusta konieczna jest
zmiana lokalizacji - przebudowa wpustu ulicznego dostosowujgc go do nowej
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krawedzi parkingu. Nalezy wykonac studzienke wpustowg betonowg o srednicy
500mm z osadnikiem 0.7m. Zwienczenie studzienki kratkg zeliwng, zawiasowa,
ryglowana, D400, 40T. Nalezy wykonac nowy przykanalik z rur PCV 160x4,7mm,
SN8 na podsypce piaskowej gr. 10 cm z wigczeniem do istniejgcej studni rewizyjnej i
projektowanej studzienki wpustowe;.

4.6. Urzadzenia obce, kolizje
W obrebie planowanej inwestycji wystepuje uzbrojenie terenu:

- sie¢ wodociggowa,

- sie€ kanalizacji sanitarne;,

- sie€ kanalizacji deszczowej,

- sie¢ gazowa,

- sie¢ cieptownicza,

- sie¢ telekomunikacyjna,

- sie¢ energetyczna doziemna Sredniego napiecia oraz doziemna i napowietrzna
niskiego napiecia

- sie¢ energetyczna oswietlenia ulicznego.

Roboty ziemne w obrebie istniejacego uzbrojenia nalezy wykonywac recznie.
Rzedne elementdw urzadzen podziemnych tj. wtazdw, skrzynek zasuw, nalezy
dostosowac do poziomu projektowanych nawierzchni.

Ze w wzgledu na zty stan techniczny czesci pokryw studni telekomunikacyjnych,
zlokalizowanych w obrebie projektowanej drogi dla pieszych i drogi dla rowerow,
przewidziano wymiane zwienczen na nowe.

4.7. Zielen

Przewidziano wycinke czesci drzew i krzewow kolidujacych z planowang inwestycja.
Czesé istniejacych gatezi drzew nalezy podcigc ze wzgledu na koniecznosé zachowania
wymaganej skrajni drogi dla pieszych i drogi dla rowerdw.

Przewidziano wykonanie zielencow poprzez humusowanie z obsianiem nasionami traw.
Zielence nalezy obnizy¢ w stosunku do kraweznikdw i obrzezy o 3 cm.

Przewidziano wykonanie nowych nasadzen drzew, gatunek Klon pospolity "Columnare”,
wysokos$¢ sadzonek min. 200 cm z zaprawg dotdéw w ilosci 19 szt

Przewidziano wykonanie przesadzenia mtodych drzew, gatunek Jarzab szwedzki,
$rednica pnia ok. 5¢m z zaprawg dotow w ilosci 4 szt.
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4.8. Oznakowanie

Oznakowanie drogi ujeto w odrebnym opracowaniu ,,Projekt statej organizaciji ruchu®.
Teren budowy nalezy oznakowac zgodnie z ,Projektem czasowej organizacji ruchu®,
za ktérego opracowanie odpowiadat bedzie Wykonawca robot drogowych.

4.9. Informacje dodatkowe

- Zaprojektowana infrastruktura dla pieszych i rowerdw zapewnia odpornosé na
warunki klimatyczne — zjawiska pogodowe tj. opady, wiatr, mréz czy nastonecznienie.
Nawierzchnie zostaty zaprojektowane jako mrozoodporne ze spadkami
umozliwiajgcymi sprawne odprowadzenie wody opadowej i roztopowej na zielence a
nadmiaru do istniejacej kanalizacji deszczowej.

- Do budowy drogi dla pieszych i rowerdw nalezy stosowaé wyroby budowlane
posiadajace certyfikaty, deklaracje wtasciwosci uzytkowych, znak CE dopuszczajace
do stosowania w budownictwie. Zostang uzyte wyroby wytworzone z powszechnie
wystepujacych w srodowisku surowcow tj. kruszywa. Czes¢ materiatdw z rozbidrki
bedacych w dobrym stanie zostang ponownie uzyte tj. kostka betonowa do
przebudowy lub regulacji wysokosciowej chodnikow. Pozostate materiaty z rozbidrki
takie jak destrukt, gruz czy elementy betonowe, po przekruszeniu mogag by¢
ponownie uzyte jako dodatek do wykonania ulepszonego podtoza lub podbudowy z
kruszywa tamanego. Zakres uzycia materiatdw z rozbiorki oraz ilo$¢ bedzie
uzgodniona z Zamawiajgcym i Inspektorem po przeprowadzeniu stosownych badan.
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IIl. CZESC RYSUNKOWA
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drogi dla pieszych, zjazddw, zatok autobusowych wraz z budowg
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pas prowadzgcy z z ptyt kierunkowych

Z podtuznymi prqzkami, kolor zotty

pas z kostki integracyjnej / ostrzegawczej

z wypustkami, kolor z6tty

Przekroj przez zatoke autobusowg
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KONSTRUKCJA NR 5

opornik betonowy 12x25cm
tawa z betonu C12/15 (F=0.04 m2)

KONSTRUKCJA NR 4

Przekroj typowy przez zjazd

droga dla
__Istn. jezdnia zjazd roweréw / zjazd zjazd
szer. zm. 2.50 szer. zm.
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KONSTRUKCJA NR 1 - DROGA DLA PIESZYCH

KONSTRUKCJA NR 4 - DROGA DLA ROWEROW / ZJAZD

R L I

KONSTRUKCJA NR 4

®

KONSTRUKCJA NR 5

7 cm | warstwa Scieralna z ptyt betonowych 50x50 cm (kol. szary) 4 cm | warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 5S 50/70
4 cm podsypka z mieszanki piaskowo-cementowej 6 cm  warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70
10 cm | podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5mm 20 cm  podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5mm
stabilizowanego mechanicznie stabilizowanego mechanicznie ( *)
15 cm ulepszone podtoze z mieszanki piaskowo-cementowej 15 cm | ulepszone podfoze z mieszanki piaskowo-cementowej
o wytrzymatosci Rm=2,5 MPa o wytrzymatosci Rm=2,5 MPa
) 36 cm > 45 cm
( *) Dopuszcza sie wykonanie dolnej cze$ci warstwy o gr. 10 cm
Z mieszanki destruktu i gruzu pochodzgcego z przekruszonych
KONSTRUKCJA NR 1A - DROGA DLA PIESZYCH prefabrykatéw betonowych rozbiérkowych z budowy.
6 cm | warstwa Scieralna z kostki betonowej / nowej i z rozbiorki
4cm podsypka z mieszanki piaskowo-cementowej KONSTRUKCJA NR § - ZJAZD
10 cm podbudowa z kruszywa famanego 0/31.5mm 8 cm | warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej
stabilizowanego mechanicznie . o .
15 cm ulepszone podtoze z mieszanki piaskowo-cementowej 4 com | podsypka z mieszanki piaskowo-cementowe
o wytrzymato$ci Rm=2,5 MPa 20 cm | podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.6mm
stabilizowanego mechanicznie ( *)
) 35cm
15 cm | ulepszone podfoze z mieszanki piaskowo-cementowej
o wytrzymato$ci Rm=2,5 MPa
KONSTRUKCJA NR 2 - OPASKA )47 cm
- ; . : ( *) Dopuszcza sie wykonanie dolnej cze$ci warstwy o gr. 10 cm
10 em | warstwa Scieralna z kostki granitowe; Z mieszanki destruktu i gruzu pochodzgcego z przekruszonych
11 cm | tawa z betonu C12/15 prefabrykatow betonowych rozbiérkowych z budowy.
15cm ulepszone podtoze z mieszanki piaskowo-cementowej
o wytrzymato$ci Rm=2,5 MPa
536 KONSTRUKCJA NR 6 - ZJAZD BITUMICZNY
cm
4 cm | warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70
~4 cm  warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70
KONSTRUKCJA NR 3 - DROGA DLA ROWEROW
4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 5S 50/70
KONSTRUKCJA NR 7 - ZATOKA AUTOBUSOWA
3 cm warstwa wigzqca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70
150m  podbudowa z kruszywa famanego 0/31.5mm 16 cm | warstwa Scieralna z kostki granitowej
stabilizowanego mechanicznie ( *) 4 cm | podsypka z mieszanki piaskowo-cementowej
15cm  ulepszone bom&nwm Z mieszanki piaskowo-cementowej 20 cm | podbudowa z betonu C 16/20 (dylatowana)
o wytrzymato$ci Rm=2,5 MPa
15 cm | ulepszone podfoze z mieszanki piaskowo-cementowej
) 37 cm o wytrzymatosci Rm=>5,0 MPa
( *) Dopuszcza sie wykonanie dolnej cze$ci warstwy o gr. 10 cm 5 55 cm

Z mieszanki destruktu i gruzu pochodzgcego z przekruszonych
prefabrykatow betonowych rozbiérkowych z budowy.
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rys. nr 3.2
PRZEKROJ NORMALNY
Skala 1:50

Przekroj przez zatoke autobusowg

ul. Krolowej Jadwigi km 0+075.00

Prezydent Miasta Biata Podlaska

INWESTOR | | Marszafka Jézefa Pitsudskiego 3, 21-500 Biata Podlaska

Rozbudowa ul. Okopowej, ul. Krélowej Jadwigi na odcinku

od ul. Terebelskiej do ul. Zygmunta Augusta, ul. Zygmunta Augusta
w obrebie skrzyzowania z ul. Krélowej Jadwigi w Biatej Podlaskiej,
w zakresie budowy drogi dla roweréw, budowy i przebudowy

drogi dla pieszych, zjazddéw, zatok autobusowych wraz z budowg
osSwietlenia ulicznego.

NAZWA OBIEKTU

ul. Okopowa, ul. Krélowej Jadwigi, ul. Zygmunta Augusta
ADRES

w Biatej Podlaskiej
¥ IMIE | NAZWISKO i PODPIS
. . drogowa
PROJEKTANT | mgr inz. D. Borowski LUB/0018/POOD/08

grudzien 2024r.
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KONSTRUKCJA NR 7A KONSTRUKCJA NR 1

w miejscach poszerzen

pas prowadzacy z z ptyt kierunkowych

Z podtuznymi prgzkami, kolor zotty

pas z kostki integracyjnej / ostrzegawczej
z wypustkami, kolor zo6tty

KONSTRUKCJA NR 1

Szczegoty konstrukcyjne

KONSTRUKCJA NR 2

KONSTRUKCJA NR 3

Przekroj Przekroj typowy skala 1:20
ul. Krolowej Jadwigi ul. Zygmunta Augusta
droga droga . droga droga
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— pas ostrzegawczy z kostki betonowej z wypustkami

KONSTRUKCJA NR 1 - DROGA DLA PIESZYCH

KONSTRUKCJA NR 4 - DROGA DLA ROWEROW / ZJAZD

kraweznik betonowy 15x22cm
fawa z betonu C12/15 (F=0.06 m2)

obrzeze betonowe 8x25cm
fawa z betonu C12/15 (F=0.04 m2)

droga dla .
roweréw zjazd
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ﬁm 12
KONSTRUKCJA NR 5

opornik betonowy 12x25cm
tawa z betonu C12/15 (F=0.04 m2)

KONSTRUKCJA NR 4

7 cm | warstwa $cieralna z ptyt betonowych 50x50 cm (kol. szary) 4 cm | warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 5S 50/70
4 cm | podsypka z mieszanki piaskowo-cementowej 6 cm warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70
10 cm | podbudowa z kruszywa famanego 0/31.5mm 20 cm  podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5mm
stabilizowanego mechanicznie stabilizowanego mechanicznie ( *)
15 cm  ulepszone podtoze z mieszanki piaskowo-cementowej 15 cm | ulepszone podfoze z mieszanki piaskowo-cementowej
o wytrzymatosci Rm=2,5 MPa o wytrzymatosci Rm=2,5 MPa
> 36 cm > 45 cm
( *) Dopuszcza sie wykonanie dolnej cze$ci warstwy o gr. 10 cm
Z mieszanki destruktu i gruzu pochodzgcego z przekruszonych
KONSTRUKCJA NR 1A - DROGA DLA PIESZYCH prefabrykatow betonowych rozbiérkowych z budowy.
6 cm | warstwa Scieralna z kostki betonowej / nowej i z rozbiorki
4 cm podsypka z mieszanki piaskowo-cementowej KONSTRUKCJA NR 5 - ZJAZD
10 cm podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5mm 8 cm | warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej
stabilizowanego mechanicznie . o .
15 cm  ulepszone podtoze z mieszanki piaskowo-cementowej 4 cm | podsypka z mieszanki piaskowo-cementowe
o wytrzymato$ci Rm=2,5 MPa 20 cm | podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.6mm
535 cm stabilizowanego mechanicznie ( *)
15 cm | ulepszone podfoze z mieszanki piaskowo-cementowej
o wytrzymato$ci Rm=2,5 MPa
KONSTRUKCJA NR 1B - DROGA DLA PIESZYCH )47 om
- ; ) . ( *) Dopuszcza sie wykonanie dolnej cze$ci warstwy o gr. 10 cm
6 om | warstwa Scieralna z kostki betonowej 2 rozbibrid Z mieszanki destruktu i gruzu pochodzgcego z przekruszonych
gr. zm. podsypka z mieszanki piaskowo-cementowej prefabrykatéw betonowych rozbiérkowych z budowy.
KONSTRUKCJA NR 2 - OPASKA KONSTRUKCJA NR 6 - ZJAZD BITUMICZNY
10 cm | warstwa $cieralna z kostki granitowej 4 cm | warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70
11cm  tawa z betonu C12/15 4 cm warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70
156 cm | ulepszone podfoze z mieszanki piaskowo-cementowej
o wytrzymato$ci Rm=2,5 MPa
KONSTRUKCJA NR 7A - ZATOKA AUTOBUSOWA
> 36 cm
10 cm | warstwa Scieralna z kostki granitowej (z rozbiérki)
4 cm | podsypka z mieszanki piaskowo-cementowej
KONSTRUKCJA NR 3 - DROGA DLA ROWEROW
20 cm | podbudowa z betonu C 16/20 (dylatowana)
4 cm | warstwa Scieralna z betonu NW*E\NOS\QQO AC 58 50/70 15 cm Q\OUMNOBQ EOQ*ON.Q Z mieszanki UxE.WXOS\OlOQSQB&OS\m\.
3 cm  warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 0 wylrzymatosci Rm=5,0 MPa
15 cm | podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5mm )49 cm
stabilizowanego mechanicznie ( *)
15 cm ulepszone podfoze z mieszanki piaskowo-cementowej
o wytrzymatosci Rm=2,5 MPa
> 37 cm
( *) Dopuszcza sie wykonanie dolnej cze$ci warstwy o gr. 10 cm

Z mieszanki destruktu i gruzu pochodzgcego z przekruszonych
prefabrykatéw betonowych rozbiérkowych z budowy.
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